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INSTRUCTIONS DE MONTAGE DES CREMAILLERES DE DIRECTION 

 
Attention !!! 
Avant de démonter une crémaillère de direction, veuillez-vous reporter aux instructions du fabricant de 
votre voiture. La pièce de rechange doit être similaire à l’ancienne pour des raisons de compatibilité. 
Assurez-vous également que vous avez les bons outils à disposition et que les codes défauts précédemment 
stockés dans l’unité de contrôle électronique ont été effacés. Tous les câbles et connecteurs qui ont un lien 
avec le fonctionnement de la crémaillère doivent aussi être vérifiés avant l’installation afin d’en assurer le 
bon fonctionnement. 

 
Attention !!! 
Please note! Before removing a steering rack, refer to the vehicle manufacturers’ instructions. The 
replacement unit should be compared with the old core for compatibility. Also ensure that you have the 
correct tooling at hand, and that any previous fault codes stored in the ECU have been cleared. Any wiring 
and connectors that are related to the function of the rack should also be checked prior to installation, to 
ensure correct operation. 
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Rincez d’abord le système avec un liquide propre! 

La pièce de remplacement est totalement testée 
en usine avant d’être envoyée. De nombreux 
problèmes sont causés par des résidus de 
caoutchouc venant des vieux tuyaux hydrauliques, 
qui s’usent avec le temps. Ils gonflent et 
deviennent poreux, déposant ainsi des particules 
de caoutchouc dans le système hydraulique qui 
peuvent s’agglomérer et bloquer les canaux où 
passent les fluides. Laisser un liquide sale dans le 
système d’un véhicule contaminera la nouvelle 
crémaillère, ce qui peut endommager la direction 
et de ce fait rendre la garantie invalide. Consultez 
les recommandations du fabricant du véhicule ou 
la notice d’emploi du véhicule pour déterminer le 
liquide hydraulique adapté. 

Rinçage du système : 

1. Positionnez la conduite de refoulement de la 
crémaillère de direction dans un bac de vidange. 
2. Remplissez le réservoir du liquide de direction au 
maximum avec du liquide neuf, allumez le moteur 
et continuez jusqu’à ce que du liquide propre sorte 
de la conduite de refoulement. Le processus peut 
aller plus vite en tournant plusieurs fois le volant 
de butée à butée. N’oubliez pas de garder un œil 
sur le niveau du liquide lors de cette étape, 
puisque le système sera endommagé si le réservoir 
est vide.  
3. Lorsque le liquide qui sort est propre, le système 
peut être purgé et/ou rebouché. 

Vérification des conduites de direction assistée 

Puisque les tuyaux s’usent de l’intérieur, leur 
condition ne peut pas être évaluée visuellement. Si 
un tuyau est raide, poreux ou dur, alors remplacez 
tous les tuyaux, puisqu’ils sont tous constitués du 
même matériau et ont été installés pour la même 
durée. Si un tuyau est usé ou défectueux, il est 
probable qu’ils le soient tous. 

Démontage et installation 

Une fois les étapes précédentes effectuées, la 
crémaillère de direction peut être démontée. 
Prenez soin de reboucher les tuyaux d’entrée et de 
sortie afin d’empêcher le liquide de couler. Si du 
liquide venait à couler sur le corps de la 
crémaillère, essuyez-le immédiatement. Avant 
d’installer la nouvelle crémaillère, il est 

recommandé de comparer l’ancienne pièce et celle 
de remplacement pour s’assurer de la 
compatibilité. 

Pour les crémaillères de direction assistée: 

- L’orifice de refoulement de la crémaillère de 
direction est indiqué par un bouchon rouge, et 
l’orifice d’aspiration par un bouchon jaune. 
- Capteur: si la crémaillère utilise un capteur de 
vitesse/d’écoulement, le capteur doit être 
démonté de l’ancienne pièce et réutilisé. Si ce n’est 
pas possible, un nouveau capteur doit être acheté 
auprès du fabricant du véhicule. 

Purge du système 

1. Assurez-vous que tous les raccords et toutes les 
connexions ont été exécutés en respectant les 
spécifications du fabricant du véhicule. 
2. Remplissez le réservoir du liquide au maximum. 
3. Allumez le moteur et laissez-le tourner au 
ralenti. Ensuite, tournez plusieurs fois le volant de 
butée à butée pour purger l’air du système. 
Effectuez cette étape avec les roues au-dessus du 
sol pour éviter le ripage des pneus. 
4. Vérifiez à nouveau le niveau du liquide et 
rajoutez-en si nécessaire. Ne remplissez jamais le 
réservoir au-delà de sa limite, cela pourrait 
endommager le système. 
5. Remarque: certains systèmes peuvent être 
difficiles à purger, provoquant un bruit de 
bourdonnement. Vérifiez que toutes les 
connexions sont étanches à l’air en les dévissant / 
revissant doucement. Dans certains cas extrêmes, 
une pompe à vide peut être nécessaire. 

Alignement 

Une fois le montage terminé et après vous être 
assuré du bon fonctionnement, l’angle de 
braquage en virage doit être ajusté en fonction des 
spécifications du fabricant du véhicule. 

Manipulation de la pièce à retourner 

Faites attention en manipulant la pièce à 
retourner. Tout bouchon de protection 
initialement présent sur la pièce de remplacement 
doit être replacé sur la pièce à retourner avant de 
l’emballer dans son emballage d’origine. La non 
observation peut entraîner une réduction, voire 
même un rejet. 
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Flush the system with clean fluid first! 

The replacement unit is fully factory tested before 
dispatch. Many problems are caused by rubber 
residues from the old hydraulic hoses, which are 
subject to wear. They swell and become porous, 
thus releasing particles of rubber into the hydraulic 
system, which can stick and block up the fluid 
channels. Leaving dirty fluid in the vehicle system 
will contaminate the new rack, which can lead to 
damage of the steering – in which case the 
warranty will be invalidated. Check the vehicle 
manufacturers’ guidelines or the owner’s manual 
of the vehicle, to determine the correct hydraulic 
fluid for the application. 

Flushing the system: 

1. Position the pressure line from the steering 
pump in a waste oil receptacle. 
2. Fill the power steering fluid reservoir to the full 
level with fresh fluid, start the engine and continue 
until clean fluid exits from the pressure line. The 
process can be sped up, by turning the steering 
wheel, lock to lock, several times. Remember to 
keep an eye on the fluid level as you do this, as 
running dry will damage the system. 
3. When the fluid comes out clean, the system may 
be drained and/or plugged. 

Checking the power steering lines 

As the hoses wear from the inside out, their 
condition cannot be assessed visually. If any hoses 
feel stiff, porous or hard, then replace all hoses, as 
they are all made from the same material and have 
been installed for the same length of time. If any 
hose is worn or defective, then it is likely that they 
all are. 

Removal and installation 

Having followed the above steps, the steering rack 
can now be removed. Please take care to plug the 
inlet and outlet hoses, to avoid unnecessary fluid 
spillage. Should any spillage happen onto the body 
of the rack, please wipe it off at once. Before 
installation of the new rack, it is advisable to make 
a comparison of the old unit and the replacement 
unit, to ensure that you have compatibility. 

 

 

For power steering racks: 

- The pressure port of the steering rack is marked 
with a red plug, and the return port with a yellow 
plug. - Sensor: if the rack is making use of a 
speed/flow sensor, the sensor must be removed 
from the old unit and reused. If this is not possible, 
a new sensor should be purchased from the vehicle 
manufacturer. 

Bleeding the system 

1. Ensure that all fittings and connections have 
been done up, according to the vehicle 
manufacturers’ specifications. 
2. Fill the fluid reservoir to the full level. 
3. Start the engine and let it run idle. Then turn the 
steering wheel, lock to lock, several times to bleed 
air from the system. This should be done with the 
wheels off the ground to avoid tyre scrub. 
4. Re-check the fluid level and top up if required. 
Never overfill the fluid reservoir, as this may 
damage the system. 
5. Please note: Some systems can be difficult to 
bleed, resulting in a rumbling noise. Check that all 
connections are air-tight by slowly loosening and 
re-tightening them. In severe cases, a vacuum 
pump can be required. 

Alignment 

Having completed the fitment and ensured 
functionality, the steering geometry should be set 
according the vehicle manufacturers’ 
specifications. 

Core handling 

Please handle the old core return unit with care. 
Any protective plugs originally fitted to the 
replacement unit, should be moved to the core, 
before it is packaged in its original packaging. 
Failing to do so may lead to a deduction of the 
deposit or possibly even a rejection. 

 


