
IDF MOTEURS
NOTICE DE MONTAGE et D’UTILISATION 

TURBO COMPRESSEUR
1- Contr�le pr�liminaires :
V�rifier les conditions de filtration d’air en ayant pris soin de nettoyer la bo�te � air et remplacer l’�l�ment 

filtrant, ou bien l’huile dans le cas de filtres � bain d’huile.
V�rifier qu’entre la sortie du filtre � air et l’entr�e au turbo-compresseur ne subsistent pas d’�tranglements 

du conduit, de ruptures qui pourraient laisser passer d’�ventuels corps �trangers.
V�rifier que l’int�rieur des collecteurs du moteur soient parfaitement propres. Il ne doit pas subsister de 

parties en saillie qui puissent se d�tacher. ( ex. : morceaux de joints, p�te � joints, etc...).
Remplacer imp�rativement huile moteur et filtre � huile.
Il est imp�ratif de proc�der au remplacement de la durite d’arriv�e d’huile au Turbo.
Ne pas changer un Turbo sans conna�tre sa cause de panne.
Il est imp�ratif de contr�ler l’�tat g�n�ral du moteur (notamment les compressions qui doivent �tres 

correctes)
2 - Montage du Turbo sur le moteur et mise en route :
Enlever tout les bouchons et protections pr�sents sur le Turbo (Entr�e/sortie d’huile, entr�e/sortie d’air, 

entr�e/sortie gaz d’�chappements) et v�rifier qu’aucuns corps �trangers soient pr�sents dans les carters de 
turbine et compresseur ; Dans l’�ventualit�, �ter le corps �tranger en prenant soin de ne pas endommager 
les ailettes.

Avant de remonter le turbo, faire tourner le moteur juste avec le d�marreur, de fa�on � faire couler l’huile 
par la durite d’arriv�e au turbo (dans un r�cipient) durant quelques secondes. Ainsi, la purge du circuit 
d’arriv�e d’huile au turbo est effectu�e, le d�bit doit �tre instantan� et abondant .

Contr�ler le bon positionnement du turbo-compresseur sur le moteur. Apr�s le bon positionnement des 
carters de turbine et compresseur, bloquer les vis de serrage.

V�rifier que l’entr�e et la sortie du compresseur corresponde parfaitement avec les respectives connexions. 
Contr�ler que d’�ventuels raccords rigides ne puissent pas transmettre des efforts ou sollicitations 
anormales.

Proc�der � la fixation du turbo-compresseur et des tubulures, en utilisant exclusivement les joints originaux 
pr�vus. N.B. :Il est � proscrire l’emploi de p�te � joints sur les raccords d’entr�e et sortie d’huile.

Remplir d’huile moteur propre, le trou de graissage sur le corps central du turbo.
Rattacher le tube d’arriv�e d’huile au turbo-compresseur, en laissant d�tach� le tube de retour d’huile de la 

turbine.
Faire tourner le moteur par le biais du d�marreur sans le mettre en route, jusqu'� ce qu’un flux d’huile 

r�gulier sorte du retour d’huile du turbo.
Remplir �galement le turbo par l’arriv�e d’huile et purger le circuit.
Raccorder le tube de retour d’huile, en s’assurant que l’huile puisse s’�couler librement.
L’installateur du turbo-compresseur doit toujours v�rifier que la pression d’utilisation est correcte, moteur 

en pleine charge.
Mettre en route le moteur, en le faisant tourner au ralenti pendant les premi�res minutes, en acc�l�rant 

progressivement.
3 - Conseil d’utilisation d’un moteur Turbo-compress� :
Il est toujours conseill� d’attendre la mont�e en temp�rature de l’huile moteur avant de solliciter la pleine 
charge du moteur.
Il est vivement conseill� de faire chuter la temp�rature des gaz d’�chappement, par une phase de conduite � 
faible charge du moteur, avant l’arr�t du moteur.
Ne pas donner des coups d’acc�l�rateur avant la coupure du moteur.
4 - Conseils sp�cifiques : (hors notes techniques propres � chaque r�f�rences)

- PEUGEOT/CITROEN : Il est imp�ratif de retirer le filtre de pr� rodage qui se trouve au niveau de la 
durite de graissage turbo c�t� bloc moteur, ce filtre devait �tre enlev� lors de la premi�re vidange et 
n’a plus lieu d’�tre (pi�ce non fournie en apr�s vente) uniquement pour la p�riode de rodage. En cas 
d’absence de ce filtre, bien s’assurer que celui-ci ne se trouve pas dans l’un des coudes de cette m�me 
durite en soufflant celle-ci dans le sens contraire du passage de l’huile.

- TOYOTA : Attention, le joint d’entr�e et de sortie a un sens sp�cifique, l’erreur facile est destructrice 
pour le turbo

EN CAS DE DOUTE, MERCI DE VOUS REFERER AUX CONSEILS 
CONSTRUCTEURS OU AUPRES DE VOTRE SPECIALISTE TURBO
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